Wstepne Studium Planistyczno-
Prognostyczne
dla projektu linii kolejowej
Zegrze-Przasnysz




Projekt: Budowa linii kolejowej Zegrze - Przasnysz, jako

realizacja szlaku ,,Kolei P6tnochego Mazowsza”

W 2019 roku projekt budowy linii kolejowej relacji
Zegrze-Przasnysz zostat ujety w Masterplanie dla
transportu kolejowego w aglomeracji
warszawskie] — dokumencie PKP PLK S.A.

W 2019 roku 18 samorzadow Pothnocnego
Mazowsza zgtosito projekt budowy linii kolejowej
Zegrze - Przasnysz, jako realizacja szlaku ,Kolei
Potnocnego Mazowsza” w programie Kolej +.
Miasto i Gmina Serock zostata Liderem Projektu.

W ramach programu Samorzady z wiasnych
srodkow opracowaty Wstepne Studium

Planistyczno-Prognostyczne (WSPP) dla tego
projektu.

Jego celem byto sprawdzenie zasadnosci budowy
nowego odcinka linii kolejowej tgczacej Zegrze z
Przasnyszem.



Projekt: Budowa linii kolejowej Zegrze - Przasnysz, jako

realizacja szlaku ,,Kolei P6tnochego Mazowsza”

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne dla
projektu liniowego pn. Budowa linii kolejowej -
Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei |
Poétnocnego Mazowsza” wykazato zasadnosé
budowania tej linii kolejowej.

Zakwalifikowanie do realizacji projektu w ramach
programu ,Kolej +" — umowa wykonawcza z PKP
PLK S.A. podpisana w pazdzierniku 2022 roku

‘ I/" \\

Wstepne Studium Planistyczno-
Prognostyczne dla projektu

liniowego pn. Budowa linii kolejowej

. . . Zegrze-Przasnysz jako realizacja

postepowanie przetargowe, wskazujac Mazowsza”
wykonawce dokumentacji projektowe;.

‘Warszawa, listopad 2021




Podstawowe zatlozenia techniczno-
eksploatacyjne projektu

Linia zelektryfikowana, jednotorowa z mijankami

)) Predko$¢ maksymalna pociggéw osobowych: 160 km/h

)) Predko$¢ maksymalna pociggéw towarowych: 120 km/h

>> Wariant W1: 12 punktdw obstugi pasazerskiej, Wariant W2: 13 punktéw
obstugi pasazerskiej,

Wariant W3: 15 punktdw obstugi pasazerskiej

>> Dtugosc perondw 200 m

>> Maksymalne naciski osiowe 221 kN/os (22,5 t/os)



W ramach opracowania zostaty
Zaproponowane 3 warianty tras
linii kolejowej

W1 - zachodni (czerwony)

W2 - centralny (wschodni)

W3 - wschodni (zéity)

| —— W1 (zachodni)
| —— W2 (centralny)

i W3 (wschodni)
 Frdatacd/SPP.dla.proiektu. ona-

&
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Analiza uwarunkowan z
z - =42
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o
spofecznych )
Zabudowa w buforze odlegtosci od linii [ha] . :
Wariant :
20m 20-50 m 50-100 m ‘Mazowiecki- .~ |
Y . Ry z
BDOT10k PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB = = : S o
- " =3 ] A &
h o & i
powierzchmia 1,34 13,29 211 2433 265 46,29 a5 °
[ha] 0 3 2
typiliczba zabudowa zabudowa zabudowa
W1 obiektow mieszkaniowa — 65, | mieszkaniowa — 98, | mieszkaniowa — 161,
90,01 {
(zachodni) zabudowa zabudowa zabudowa )
przemystowo- przemystowo- przemystowa-
sktadowa — 4, sktadowa — 7, sktadowa — 11,
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo- ‘\; ,r‘/k/\
ustugowa — 9, ustugowa — 11, Legenda
owierzchnia iei z
P (hal 1,63 2,19 1,81 9,28 1,85 30,63 _ || ™ Mescowose ]
2| W1 (zachodni) :(;;)
typ i liczba zabudowa zabudowa zabudowa @ —— W2 (centralny)
w2 obiektow mieszkaniowa — 28, mieszkaniowa — 53, | mieszkaniowa — 116, W3 (wschodni)
(centralny) zabudowa zabudowa zabudowa 47,39
przemystowo- przemystowo- przemystowo- bufor 20 m
sktadowa — 1, sktadowa — 3, skiadowa — B, bufor 20-50 m
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo- bufor 50-100 m
ustugowa — 2, ustugowa — 2,
Pokrycie terenu - zabudowa
owierzchnia
P [ha] 1,10 17,75 1,79 30,19 5,16 60,84 Pokrycie terenu - plac, pozostaty teren
— Lasy z
typiliczba zabudowa zabudowa zabudowa - 3
W3 obiektow mieszkaniowa — 85, | mieszkaniowa — 127, | mieszkaniowa — 200, ;9, [:I Powiaty ?;:)
(wschodni) zabudowa zabudowa zabudowa 116,83 B R Gminy
przemystowo- przemystowo- przemystowo- e
sktadowa — 5, sktadowa — 10, skiadowa — 12, 9 5 10km
I I I |
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo- X }
ustugowa — 10, ustugowa — 16, ustugowa — 20, 20030,15 ZODAO,E 20°\L>0'E 21°'0‘E 21";0'E

Wariant W2 w analizowanych buforach do 100 m
zawiera fgcznie najmniejsza ilos¢ obiektéw zabudowy

mieszkaniowej w stosunku do wariantu 11 3.

zréato: WSPP dlla projektu pn. budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz



Analiza uwarunkowan

srodowiskowych

21°0'E
1

53°0'N

WSPP analizuje zaproponowane
warianty pod wzgledem wptywu na
srodowisko naturalne.

52°50'N

Do analiz zostaty wziete bufory
utworzone z przebiegu wariantow

_____

.......

linii (5 km, 500 m oraz 100 m). Jako
wyznacznik wptywu na srodowisko
naturalne przyjeto dtugoscé
przeciecia linii (km) z Obszarami
Chronionego Krajobrazu i
korytarzami ekologicznymi.

52°40'N

Legenda
®  Miejscowosc
— W1 (zachodni)
= W2 (centralny)

W3 (wschodni) s
Specjalne Obszary Ochrony (SOO) |

Obszary Specjalnej Ochrony (OSO)
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Prognhozy ruchu

pasazerskiego

W ramach opracowania dokonano identyfikacji
popytu pasazerskiego.

Do prognhozy postuzyty: pomiary witasne natezenia
ruchu (20 punktow pomiarowych), Pasazerski Model
Transportowy CPK z uwzglednieniem prognostycznej
sieci transportowe,].

Symulacje wykonano dla horyzontu czasowego 2030
r.i 2040 r. dla wariantéw bezinwestycyjnego,
wariantéw inwestycyjnych W1, W2 i W3 oraz dla 4
ofert przewozowych: maksymalnej, posredniej,
deklarowanej (UM) i minimalnej.

Oferty przewozowe wykorzystane do prognoz:
- Minimalna - 4 pary pociagow
- Deklarowana (UM) - 14 par pociggoéw - oferta

przedstawiona przez Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Mazowieckiego

- Posrednia - 19 par pociaggow
- Maksymalna - 28 par pociagéw

Izochrony 20min pieszo
~ 7 " I 1zochrony W2
| 'Warszawa N o Przystanki W2

=% — Trasa W2
Ozarow Mazowiecki==<__~"\,

Rysunek25. Lokalizaga izochron dojscia pieszego do istnigjgaych oraz planowanych przystankow kolejowych dia
wariantu 2 LK28



Wyniki prognozy ruchu pasazerskiego - oferta deklarowana
rok 2030 (14 par pociagow)

ki Model Transportc

LK 28 (Zegrze - Przasr

e L

Tabela 37. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2030 W2 dla réznych ofert przewozowych

lzochrona

__ 20min 2030_W2 2030_W2 2030_W2 2030 W2 )
Nazwa stacji — Rekomendacja

pieszo MAX [pas] UM [pas] SR[pas] MIN [pas]
[ludnosc]

Warszawa Gdanska® 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd ngd
Legionown Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatow-Regindw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 nd nd nd nd nd
_Zegme 1708 a7 547 530 622 nd
Jadwisin 3021 521 370 411 225 1
Serock 3014 944 GE6 7149 457 1
Wierzbica 1189 455 321 346 233 1
[ Eubnica-Superunki 521 117 g5 92 73 7
JeZewo 3834 511 357 405 206 1
Fultusk 7710 725 484 564 377 1
Puttusk Potnocny 2968 362 243 284 180 1
Kleszewo 1542 209 133 155 102 1
Makaw Mazowiecki 5200 861 521 633 305 1
Szlasy Bure 1738 404 239 291 180 1
Frzasnysz 3969 630 385 460 204 1
st [pasidoba] - 2030_w1cpk_inw-w2_um.ver =

Wariant W2 (fioletowy)
Przy ofercie maksymalnej (28 par pociggdw) prognozowana wymiana pasazerska na
stacji Serock wynosi 944 osoby.
Dobowa liczba pasazeréw na granicy gminy Serock przy wariancie W2 waha sie od ok.
2800 do 3900 w zaleznosci od oferty przewozowe;.



Prognoza wymiany pasazerskiej- oferta maksymalna na rok
2030 (28 par pociagow)

LK 28 (Zegrze - Pi

Najwiekszg liczbe pasazerdow obstuza
przystanki Serock, Puttusk, Makow
Mazowiecki i Przasnysz (wszystkie
warianty trasowania).

Ich liczba w wariancie maksymalnym
waha sie od ok. 700 do ponad 1000
pasazerdw na dobe.

Z analiz WSPP rekomendowana oferta
przewozowa to oferta maksymalna (28
par pociggoéw, czestotliwosé
kursowania pociggéw w godzinach
szczytu - 30 min, poza szczytem - 60
min.)

ysz) - Pasazerski Model Transportowy

3

.
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o
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Analiza ruchowo-

eksploatacyjna

W toku analiz przewozowo-ruchowych
opracowano model mikrosymulacyjny oraz
dokumentacje dla trzech zdefiniowanych w
Etapie 1 wariantow infrastruktury.

Wariant W1: 12 punktow obstugi pasazerskiej,
$rednia predkosc¢ handlowa 85,2 km/h

Wariant W2: 13 punktdw obstugi pasazerskiegj,
Wariant W3: 15 punktéw obstugi pasazerskie;.

Najkroétszy czas przejazdu w relacji
Przasnysz-Warszawa umozliwia wariant W2,

54,5

55,5

61
86,4
13

29,4

121

50,5

50,5

62
85,2
12

26,5

1:16

60

61

64
81,3
15

31,5

1:26

Zrodto: WSPP dla projektu pn. budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz



Wariant W2A

Wariant W2A jest modyfikacja
wariantu W2 zaproponowana
przez przedstawicieli samorzadow
Serocka i Puttuska.

Na terenie miast Serock i Puttusk
planowana linia kolejowa
przebiega wzdtuz obwodnicy
Serocka (droga krajowa nr 61) oraz
projektowanej obwodnicy
Puttuska, po zachodniej stronie
tych drog.

Tabela 101. Szacunek kosztow dla wariantu W2A. Zradlo: opracowanie wiasne . . .
Wariant pozwala ograniczyc¢

Budowa nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz — Wariant W2A

L.p. Nazwa pozycji Ingerencjg w terehy ISthIecheJ |

1| Roboty ziemne 292 002 000,00 zt H

2 | Nawierzchnia kolejowa wraz z odwodnieniem 303 125 000,00 zt pla nowa ne'l Za bUdOWy'

3| Obiekty obstugi podréznych 31 340 000,00 =

4| Drogi 131 464 000,00 z . ..

5| Obiekty inzynierskie | inzynieryjne 138 952 000,00 2t Szanowane koszty realizacji

6| SRKi teletechnika 191 220 000,00 zt wariantu W2A uwzgledniajagc

7| System zasilania i sie¢ trakcyjna 219 450 000,00 zt P . ..

8| Wykup nieruchomosci 194 774 000,00 2t wspotczynnik waloryzacji (1,155)

9| Ochrona srodowiska 115 244 000,00 zt WYNosz3g ok. 2,17 mid zt i p|asuje
Koszty budowlane razem 1617 571 000,00 z¢ . . . .
Opracowanie dokumentac)i 97 054 260,00 zt SlQ na d rug Imm Ie-JSCU pOd
Rezerwa na wydatki nieprzewidziane — 15% 161 757 100,00 zt Wzg |Qdem SZaCOWa nyCh kosztow.
SUMA 1876 382 360,00 zt
Szacunkowy koszt robot/kilometr 25511 656,83 zt




Wycena wariantéw

Nazwa pozycji

Roboty ziemne

327 185 694,00 =t

Tabela 100. Zestawienie kosztow inwestycyjnych w rozbiciu na warianty. Zrodio: opracowanie wiasne

Budowa nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz

W1 x 1,155
377 899 476,57 =zt

w2
265 400 000,00 =

W2 x 1,155
306 537 000,00 =

323 859 020,00 =

W3 x 1,155
323 859 020,00 =

Mawierzchnia kolejowa wraz
z odwodnieniem

332 833 412,00 #

384 422 590,86 =zt

299 850 400,00 z

346 327 212,00 =

383 084 918,00 =

323 839 020,00 =z

Obiekty obstugi podroznych

34900 000,00

40 309 500,00 =zt

31980 000,00 z

36936 900.00 =t

26 820 000,00 =

323 859 020,00 =

| | R

Drogi

104 452 500,00 =

120 642 637,50 =

126 094 060,00 =

145 638 639.30 =t

143 656 307,00 =

323 859 020,00 =

Obiekty inZynierskie i inZynie-
ryjne

143 243 610,00 =

165 446 369,55 =t

132 619 514,00 =

153 175 238,67 =

128 450 834,00 =

323 859 020,00 =

5RK i teletechnika

188 506 000,00 =t

217 724 430,00 =

204 800 000,00 =z

236 544 000,00 =

209 784 000,00 =

323 859 020,00 =t

System zasilania i siec trakcyjna

223 200 000,00 =z

257 796 000,00 =

197 480 000,00 =

228 089 400,00 =

228 960 000.00 =

323 859 020,00 =

Wykup nieruchomosci

263 610 784,00 =z

304 470 455,52 =z

121 094 026,00 =t

174 513 600.03 =

247 008 921,00 =

323 859 020,00 =

w|lo| —| |

QOchrona srodowiska

123 680 000,00 =t

142 850 400,00 =zt

110 630 000,00 =t

127 777 650,00 =

128 165 000,00 =t

323 859 020,00 =

Koszty budowlane razem

1741 612 000,00 zt

2 011 561 860,00 zt

1519 948 000,00 zt

1755 539 940,00 zi

1819 789 000,00 zt

2 914 731 180,00 zt

Opracowanie dokumentacji

104 496 720,00 z¢

120 693 711,60 =zt

91 196 880,00 z¢

105 332 396,40 z

109 187 340,00 z¢

174 883 870,80 =

Rezerwa na wydatki nieprzewidzia-
ne — 13%

261 241 800,00 =z

301 734 279.00 =

227 992 200,00 =z

263 330 991.00 =

272 968 350,00 =

437 209 677,00 =

SUMA

2 107 350 520,00 zt

2 433 989 850,60 zt

1839 137 080,00 zt

2124 203 327,40 zt

2 201 944 690,00 zt

3 526 824 727,80 zi

Szacunkowy koszt robot/kilometr

21797 396,73 =

25175 993,24 #

20 964 800,00 =z

24 214 344,00 =z

21820 011,99 z

34 948 815,11 =z

Zrodfo: WSPP dla projektu pn. budowa linii

kolejowej Zegrze-Przasnysz

Wedtug oszacowanych kosztéw inwestycyjnych, najtanszym wariantem jest wariant W2.

Catosc kosztow realizacji projektu wedtug wariantu W2, po uwzglednieniu wspdtczynnika
1,155 (wspotczynnik waloryzacji) jest szacowana na ponad 2 mid zt.

W ramach programu Kolej + planowane jest opracowanie dokumentacji projektowej
oraz wykup nieruchomosci na szacowang kwote ok. 280 min zt (wariant W2).




Wybor preferowanego

wariantu

Wybér preferowanego wariantu zostat Tabela 102. Wskaznik efektywnosci ekonomicznej inwestycji. Zrédto: opracowanie wtasne
Ol’freélony na poc_jstavyie analizy . Wariant (r:k':n:r;?;::xm_) dla oferty deklarowanej (UM) Usredniony
wielokryterialnej wariantow (zgodnie z !

wytycznymi PKP PLK S.A)). w1 0.0304 0,0230 0,0267

. w2 0,0305 0,0251 0,0278

Dane wykorzystane do analizy:

+ Srednia z dobowego przyrostu liczby w3 0.0284 0,0237 0,02605
pas'a?er(.)W W (-jWOC.h prze.kr'o-] a'Ch: na . Zrodfo: WSPP dla projektu pn. budowa linii
wyjezdzie z Miasta i na wjezdzie do miasta kolejowej Zegrze-Przasnysz
wojewodzkiego dla poszczegdlnych
wariantow oraz dla wariantu : : :
bezinwestycyjnego (kryterium to stosunek »Biorgc pod uwage dane zebrane w toku analiz, mozna
éredniej dla wariantu inwestycyjnego i dokonac nastepujgcego uszeregowania wariantow pod
wariantu bezinwestycyjnego); kgtem efektywnosci ekonomicznej: W2>W1>W3. Stgd

. ) _ . Kto . —y . harcs .

» szacunkowe koszty inwestycji dla kazdego VIO Jako naylepszy (( yale

wariantu: sie ngjwiekszg wartosciq wslkaznika We) jest wariant W2.”
» stosunek szacunkowych kosztow inwestycji

w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztow

inwestycji podzielona na 30 lat) do rocznego

przyrostu liczby pasazerdw dla danego

wariantu.



Wartosc¢ projektu

W ramach programu Kolej +
planowane jest opracowanie
dokumentacji projektowej
oraz wykup nieruchomosci na
szacowana kwote

306 023 036,43 zt

Udziat samorzadow:
45 903 455,46 zt

Wykup nieruchomosci:
174 513 600,03 zt

Udziat Miasta i Gminy Serock:
2524 689, 74 7t



Harmonogram - na

02.2024 r.

v Kluczowe etapy w realizacji umowy
(J opracowanie koncepcja programowo-przestrzenna — Ill kw. 2024 .
(1 przygotowanie dok. i inwentaryzacja przyrodnicza - IV kw. 2024 r.— | kw. 2026 r.
[ ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko — | kw. 2026 r. — | kw. 2027 r.
( uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — | kw. 2027 r.
([ opracowanie projektéw budowlanych — | kw. 2025 r.— Ill kw. 2027 r.

(J przygotowanie i uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacii linii kolejowej — | kw. 2026 r.
- 11 kw. 2027 r.

(d projekt wykonawczy — Il kw. 2027 r. - Il kw. 2028 r.,
(d uzyskanie decyzja pozwolenia na budowe — I1l kw. 2028 .,

 wykup gruntéw — IV kw. 2027 r. — IV kw. 2028 .

Zrédto: materiaty PKP PLK S.A. - na luty 2024 r.
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