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W 2019 roku projekt budowy linii kolejowej relacji 
Zegrze-Przasnysz został ujęty w Masterplanie dla 
transportu kolejowego w aglomeracji 
warszawskiej – dokumencie PKP PLK S.A.

W 2019 roku 18 samorządów Północnego 
Mazowsza zgłosiło projekt budowy linii kolejowej 
Zegrze - Przasnysz, jako realizacja szlaku „Kolei 
Północnego Mazowsza” w programie Kolej +. 
Miasto i Gmina Serock została Liderem Projektu.

W ramach programu Samorządy z własnych 
środków opracowały Wstępne Studium 
Planistyczno-Prognostyczne (WSPP) dla tego 
projektu.

Jego celem było sprawdzenie zasadności budowy 
nowego odcinka linii kolejowej łączącej Zegrze z 
Przasnyszem.



Projekt: Budowa linii kolejowej Zegrze - Przasnysz, jako 

realizacja szlaku „Kolei Północnego Mazowsza”

 

Serock, maj 2024

Wstępne Studium Planistyczno-Prognostyczne dla 
projektu liniowego pn. Budowa linii kolejowej 
Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku „Kolei 
Północnego Mazowsza” wykazało zasadność 
budowania tej linii kolejowej. 

Zakwalifikowanie do realizacji projektu w ramach 
programu „Kolej +” – umowa wykonawcza z PKP 
PLK S.A. podpisana w październiku 2022 roku

W ostatnich dniach (01.2025) rozstrzygnięto 
postępowanie przetargowe, wskazując 
wykonawcę dokumentacji projektowej.



Linia zelektryfikowana, jednotorowa z mijankami

Prędkość maksymalna pociągów osobowych: 160 km/h

Prędkość maksymalna pociągów towarowych: 120 km/h

Wariant W1: 12 punktów obsługi pasażerskiej, Wariant W2: 13 punktów 
obsługi pasażerskiej, 
Wariant W3: 15 punktów obsługi pasażerskiej

Długość peronów 200 m

Maksymalne naciski osiowe 221  kN/oś (22,5 t/oś)

 

Podstawowe założenia techniczno-
eksploatacyjne projektu



Wariantowania

W ramach opracowania zostały 
zaproponowane 3 warianty tras 
linii kolejowej

W1 – zachodni (czerwony)

W2 – centralny (wschodni)

W3 – wschodni (żółty)

źródło: WSPP dla projektu  pn. budowa linii kolejowej Zegrze-Przasnysz 



Analiza uwarunkowań
społecznych

Wariant W2 w analizowanych buforach do 100 m 
zawiera łącznie najmniejsza ilość obiektów zabudowy 
mieszkaniowej w stosunku do wariantu 1 i 3. 

źródło: WSPP dla projektu  pn. budowa linii 
kolejowej Zegrze-Przasnysz 



Analiza uwarunkowań
środowiskowych

WSPP analizuje zaproponowane 
warianty pod względem wpływu na 
środowisko naturalne.

Do analiz zostały wzięte bufory 
utworzone z przebiegu wariantów 
linii (5 km, 500 m oraz 100 m). Jako 
wyznacznik wpływu na środowisko 
naturalne przyjęto długość 
przecięcia linii (km) z Obszarami 
Chronionego Krajobrazu i 
korytarzami ekologicznymi.

 

źródło: WSPP dla projektu  pn. 
budowa linii kolejowej Zegrze-
Przasnysz 



Prognozy ruchu
pasażerskiego

W ramach opracowania dokonano identyfikacji 
popytu pasażerskiego. 

Do prognozy posłużyły: pomiary własne natężenia 
ruchu (20 punktów pomiarowych), Pasażerski Model 
Transportowy CPK z uwzględnieniem prognostycznej 
sieci transportowej. 

Symulację wykonano dla horyzontu czasowego 2030 
r. i 2040 r. dla wariantów bezinwestycyjnego, 
wariantów inwestycyjnych W1, W2 i W3 oraz dla 4 
ofert przewozowych: maksymalnej, pośredniej, 
deklarowanej (UM) i minimalnej. 

Oferty przewozowe wykorzystane do prognoz:
- Minimalna – 4 pary pociągów
- Deklarowana (UM) – 14 par pociągów – oferta 

przedstawiona przez Urząd Marszałkowski 
Województwa Mazowieckiego

- Pośrednia – 19 par pociągów
- Maksymalna – 28 par pociągów

 

Rysunek 25. Lokalizacja izochron dojścia pieszego do istniejących oraz planowanych przystanków kolejowych dla 
wariantu 2 LK28



Wyniki prognozy ruchu pasażerskiego – oferta deklarowana 
rok 2030 (14 par pociągów)

Wariant W2 (fioletowy)

Przy ofercie maksymalnej (28 par pociągów) prognozowana wymiana pasażerska na 
stacji Serock wynosi 944 osoby.
Dobowa liczba pasażerów na granicy gminy Serock przy wariancie W2 waha się od ok. 
2800 do 3900 w zależności od oferty przewozowej.



Największą liczbę pasażerów obsłużą 
przystanki Serock, Pułtusk, Maków 
Mazowiecki i Przasnysz (wszystkie 
warianty trasowania).
 
Ich liczba w wariancie maksymalnym 
waha się od ok. 700 do ponad 1000 
pasażerów na dobę.

Z analiz WSPP rekomendowana oferta 
przewozowa to oferta maksymalna (28 
par pociągów, częstotliwość 
kursowania pociągów w godzinach 
szczytu – 30 min, poza szczytem – 60 
min.) 

Prognoza wymiany pasażerskiej– oferta maksymalna na rok 
2030 (28 par pociągów)

Wariant W2 (fioletowy)



Analiza ruchowo-
eksploatacyjna

W toku analiz przewozowo-ruchowych 
opracowano model mikrosymulacyjny oraz 
dokumentację dla trzech zdefiniowanych w 
Etapie 1 wariantów infrastruktury. 

Wariant W1: 12 punktów obsługi pasażerskiej, 
średnia prędkość handlowa 85,2 km/h
Wariant W2: 13 punktów obsługi pasażerskiej, 
Wariant W3: 15 punktów obsługi pasażerskiej.

Najkrótszy czas przejazdu w relacji 
Przasnysz-Warszawa umożliwia wariant W2.

 

Odcinek Zegrze — Przasnysz W1 W2 W3

Łączny czas przejazdu w kierunku do Przasnysza 
[min] 54,5 50,5 60

Łączny czas przejazdu na odcinku z Przasnysza 
[min] 55,5 50,5 61

% odcinków jednotorowych 61 62 64

Średnia prędkość handlowa [km/h] 86,4 85,2 81,3

Liczba punktów obsługi pasażerów 13 12 15

Wykorzystanie przepustowości w dobie [%] 29,4 26,5 31,5

Czas przejazdu w relacji Przasnysz — Warszawa 
[godz:min]

1:21 1:16 1:26

źródło: WSPP dla projektu  pn. budowa linii 
kolejowej Zegrze-Przasnysz 



Wariant W2A

Wariant W2A jest modyfikacją 
wariantu W2 zaproponowaną 
przez przedstawicieli samorządów 
Serocka i Pułtuska.

Na terenie miast Serock i Pułtusk 
planowana linia kolejowa 
przebiega wzdłuż obwodnicy 
Serocka (droga krajowa nr 61) oraz 
projektowanej obwodnicy 
Pułtuska, po zachodniej stronie 
tych dróg. 

Wariant pozwala ograniczyć 
ingerencję w tereny istniejącej i 
planowanej zabudowy.

Szanowane koszty realizacji 
wariantu W2A uwzględniając 
współczynnik waloryzacji (1,155) 
wynoszą ok. 2,17 mld zł i plasuje 
się na drugim miejscu pod 
względem szacowanych kosztów.



Wycena wariantów

źródło: WSPP dla projektu  pn. budowa linii 
kolejowej Zegrze-Przasnysz 

Według oszacowanych kosztów inwestycyjnych, najtańszym wariantem jest wariant W2.

Całość kosztów realizacji projektu według wariantu W2, po uwzględnieniu współczynnika 
1,155 (współczynnik waloryzacji) jest szacowana na ponad 2 mld zł.

W ramach programu Kolej + planowane jest opracowanie dokumentacji projektowej 
oraz wykup nieruchomości na szacowaną kwotę ok. 280 mln  zł (wariant W2).



Wybór preferowanego 
wariantu

Wybór preferowanego wariantu został 
określony na podstawie analizy 
wielokryterialnej wariantów (zgodnie z 
wytycznymi PKP PLK S.A.). 

Dane wykorzystane do analizy:
• Średnia z dobowego przyrostu liczby 

pasażerów w dwóch przekrojach: na 
wyjeździe z Miasta i na wjeździe do miasta 
wojewódzkiego dla poszczególnych 
wariantów oraz dla wariantu 
bezinwestycyjnego (kryterium to stosunek 
średniej dla wariantu inwestycyjnego i 
wariantu bezinwestycyjnego);

• szacunkowe koszty inwestycji dla każdego 
wariantu;

• stosunek szacunkowych kosztów inwestycji 
w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztów 
inwestycji podzielona na 30 lat) do rocznego 
przyrostu liczby pasażerów dla danego 
wariantu.

źródło: WSPP dla projektu  pn. budowa linii 
kolejowej Zegrze-Przasnysz 

„Biorąc pod uwagę dane zebrane w toku analiz, można 
dokonać następującego uszeregowania wariantów pod 
kątem efektywności ekonomicznej: W2>W1>W3. Stąd 
wariantem, który można wskazać jako najlepszy (charakteryzuje 
się największą wartością wskaźnika We) jest wariant W2.”



Wartość projektu

Udział samorządów:
45 903 455,46 zł

Wykup nieruchomości:
174 513 600,03 zł

Udział Miasta i Gminy Serock:
2 524 689, 74 zł

W ramach programu Kolej + 
planowane jest opracowanie 

dokumentacji projektowej 
oraz wykup nieruchomości na 

szacowaną kwotę 
306 023 036,43 zł



Harmonogram – na 
02.2024 r.

Źródło: materiały PKP PLK S.A. – na luty 2024 r.

✓ Kluczowe etapy w realizacji umowy

❑ opracowanie koncepcja programowo-przestrzenna – III kw. 2024 r.

❑ przygotowanie dok. i inwentaryzacja przyrodnicza - IV kw. 2024 r.– I kw.  2026 r. 

❑ ocena oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko – I kw. 2026 r. – I kw. 2027 r.

❑ uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – I kw. 2027 r.

❑ opracowanie projektów budowlanych – I kw. 2025 r.– III kw. 2027 r. ,

❑ przygotowanie  i uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej – I kw. 2026 r. 

- III kw. 2027 r.

❑ projekt wykonawczy – II kw. 2027 r. - III kw. 2028 r.,

❑ uzyskanie decyzja pozwolenia na budowę – III kw. 2028 r.,

❑ wykup gruntów – IV kw. 2027 r. – IV kw. 2028 r.


	Slajd 1: Wstępne Studium Planistyczno-Prognostyczne  dla projektu linii kolejowej Zegrze-Przasnysz 
	Slajd 2
	Slajd 3
	Slajd 4
	Slajd 5: Wariantowania
	Slajd 6: Analiza uwarunkowań społecznych
	Slajd 7: Analiza uwarunkowań środowiskowych
	Slajd 8: Prognozy ruchu pasażerskiego
	Slajd 9
	Slajd 10
	Slajd 11: Analiza ruchowo-eksploatacyjna
	Slajd 12
	Slajd 13: Wycena wariantów
	Slajd 14: Wybór preferowanego wariantu
	Slajd 15: Wartość projektu
	Slajd 16: Harmonogram – na 02.2024 r.

